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Sissejuhatus

Auditeerimine on mdeldud tee projekteerimis- ja ehitusprotsessis tehtud liiklusohutust
mdjutavate lahenduste sGltumatuks liiklusohutusalaseks hindamiseks, lahtudes tegelikust
liiklusohutuse alasest kogemusest, arvestades liiklusdnnetuste tekkimise asjaolusid ja teadmisi
ning analoogsete lahenduste tulemusi, samuti teiste riikide liiklusohutuse alaseid
uurimistulemusi ja praktikat, eesmargiga viia liiklusdnnetuste arv ja nende raskusaste
miinimumini.

Pdhiprojekti auditeerimise kaigus kasitletakse eelneva etapi (eelprojekti) auditeerimise
teemasid juhtudel, kui:

e auditeeritava lahenduse osas puudub eelprojekt;

e auditeeritava lahenduse osas on koostatud eelprojekt, kuid seda ei ole auditeeritud,;

e eelprojekti lahenduse auditeerimisest on méddunud rohkem Kkui viis aastat;

e poOhiprojektiga on muudetud eelprojekti lahendust vOi ndhakse ette eelprojekti
etapiviisiline realiseerimine.

Tee liikluseks avamisele eelnev auditeerimine tehakse pérast teetddde vastuvdtmist ja enne tee
liikluseks avamist. Kui tee avatakse liikluseks etapi kaupa, siis tehakse auditeerimine vastavalt
tee avamise etappidele.

Kuu aja méédumisel tee kasutusele vétmisest (ehitusaegse liikluskorralduse eemaldamist) teeb
audiitor kohapealse vaatluse, kuidas liiklejad tegelikult teed kasutavad, analliusides ka eelmiste
projekteerimise etappide liiklusohutuse auditites valja toodud probleeme.




1 Uldine informatsioon

1.1 Ehitusprojekt / objekt

Projekt/objekt: Riigitee 11115 Kurna-Tuhala km 4,56 asuva nihutatud
harudega kanaliseeritud ristmiku ehitusprojekt

Projekti koostaja: Reaalprojekt OU

TOO nr: P23089

Projekti/objekti vastutav | Heljo Rannakivi

isik:

Tellija esindaja: Elle Tamm

1.2 Auditeerija

Toovotja nimi: Road-Expert OU
TOO6 nr: 24017
Audiitor: Erki Lember (Kutsetunnistus nr 167718, tase 7);

Kaasatud eksperdid nende | Meelis Kreevan (Kutsetunnistus nr 163403, tase 7)
padevus ja Ulesanded:

Auditeerimise etapp: I

T60 teostamise aeg: 04.2024

Valitoode teostamise aeg: | 02.04.2024

1.3 Eelnevalt teostatud auditeerimised
Eelnevalt ei ole 1abi viidud auditeerimisi.

2 Kirjeldus

2.10lemasolev olukord

Mnt 11115 Kurna - Tuhala rekonstrueeritavat ristmikku kasutab eelkdige kohalik liiklus. Tee
uhendab Kiili alevit ja selle lahitimbrust riigi p6himaanteedega nr 11 Tallinna ringtee ning nr
2 Tallinn — Tartu — V&ru — Luhamaa ja tugimaanteega nr 15 Tallinn — Rapla — Turi ning neid
kaudu pohilise tombekeskuse Tallinna linnaga. Tegemist on riigi kdrvalmaanteega, mille
katendiks on 2015.a. ehitatud tihedast asfaltbetoonist AC 12 surf tsementstabiliseeritud
alusele ehitatud kate pealmise kihi paksusega 4 cm. Katte laius ristmike vahelisel alal on
8,9m, millest sdidutee laius on 7m. Kiiruspiirang projektialal on 70 km tunnis. Kergliiklejad
on autoliiklusest eraldatud, ristmiku piirkonnas on eraldussaarega valgustatud teetletuskoht
kergliiklejatele. SGidutee on valgustatud.

Olemasoleva ristmiku kdrvalharu on mnt 11506 Vaela tee (Opmani tee), mille AC 12 surf
kate on ehitatud samuti 2015.a.. Katte laius on 9,2m, millest sGidutee laius on 7m.

Teeregistri 2022. aasta andmetel on riigitee 11115 Kurna - Tuhala km 4,169-7,15 16igul aasta
keskmine 66pédevane liiklussagedus 4627 autot 66paevas, millest raskeliiklus moodustab 5%.
Vaela teel (Opmani teel) on aasta keskmine liiklussagedus 239 autot 60péevas, millest
raskeliikluse osakaal on 5%. Antud on keskmine liiklussagedus, kuid ristmiku piirkonnas on
tegelik liiklussagedus oluliselt kdrgem



2.2Kavandatud lahendus

Projektalal (Opmani ristmik, km 4,558) téna kehtiva liikluskorralduse alusel on peateeks
riigitee 11115 Kurna — Tuhala. Opmani teel ja projekteeritud mahas6idul on liikluskorraldus
lahendatud eesdigusmarkidega, Opmani teelt ja lasteaia projektselt mahasdidult riigiteele
sOitjale kehtib teeandekohustus.

Riigiteel on sdiduradade parameetrid valitud vastavalt kehtestatud sdidukiirusele 50 km/h ja
kokkuleppele Tellijaga. S6iduradade laiuseks on valitud 3,0m. Kindlustatud peenar 0,5m,
tugipeenar 0,5m.

Sdiduteed laiendatakse vasakpdorde sdiduraja kujunemise asukohas séidusuunast vaadatuna
paremal maksimaalselt 1,2m. S6iduradade kattemargistust on nihutatud vasakule vastavalt
vajadusele, nii et tee ristldige vastaks kiirusele 50 km/h, sGiduradade laius oleks 3m,
kindlustatud peenar ca 0,5m.

Projekteeritud 18igu alguses ja 18pus on tee katte ja muldkeha laius sujuvalt kokku viidud
olemasoleva katte ja muldkeha laiusega.

Teekatte markeering on projekteeritud ala alguses kokku viidud olemasoleva teekatte
markeeringuga. Alates llekaigukohast (km 4.5295) kuni Seedri teeni on projekteeritud katte
markeeringu muudatusega sdiduradade laiuseks 3m, olemasolev markeering on ette nahtud
eemaldada ja rajada uus markeering sdiduradade laiusega 3m.

3 Auditi teemad
3.1Eelprojekti staadium

Teema 0sas
Auditi teemad probleemi ei | Probleem nr
tuvastatud

Geograafilisest asukohast ja aastaaegadest tulenevad

tingimused ning Kliima- ja ilmastikutingimused Ei tuvastatud

Ristmike lahendus ja nendevaheline kaugus 1

Sdiduradade arv ja tiip Ei tuvastatud

Uuele teele lubatava liikluse koosseis Ei tuvastatud

Tee funktsioon teedevdrgus Ei tuvastatud

Lubatud sGidukiirused, sealhulgas projekt- ja piirkiirus 2

Tee ristldiked, sealhulgas ristprofiil, sdidutee laius,
jalgrattateede ja kdnniteede olemasolu

Tee plaan ja pikiprofiil, sealhulgas tee horisontaalsed ja
vertikaalsed raadiused

Né&htavus, sealhulgas nahtavuskaugus ning moéddasdidu- ja

kiilgnahtavus Ei tuvastatud

Ristmike asendiplaanid 4

Uhistransport, iihissidukite peatused ja vastav

infrastruktuur Ei tuvastatud

Maantee ja raudtee samatasandilised ristumised Ei tuvastatud




3.2Pohiprojekti staadium

Teema osas
Auditi teemad probleemi ei | Probleem nr
tuvastatud
Asendiplaan 4
Liiklusmargid ja teemargised, sealhulgas teekattemargised ja 9:3'5:6:8
plstmargised e
Valgustatud teede ja ristmike valgustus Ei tuvastatud
Teerajatised Ei tuvastatud
Tee: keskkond, sealhulgas haljastus, taimestik, pusivad Ei tuvastatud
takistused
Teeddrsed pusitakistused Ei tuvastatud
Turvaliste parklate olemasolu Ei tuvastatud
Jalakdijate ja jalgratturite liiklemisv@imalused 5

Teepiirdeslsteemide kasutajasdbralikuks kohandamine

Ei tuvastatud

4 Riskide hindamise skaala
Riski tasemete maaramisel on lahtutud ké&esolevas tabelis toodust. lga tuvastatud probleemi
osas on hinnatud selle riski taset ning esitatud detailsem riski sisu Kirjeldus.

TAGAJARG / RISKI TASE

TOENAOSUS Varakahju | Vigestat | Vigastatu Hukkunu
(kerge) (raske)
--_-_
>1
1 aasta jooksul

14t -_ _-

5 .10 aasta jooksul

<1
10 aasta jooksul




5 Auditeeritava projekti/objekti skeem




6 Tuvastatud probleemid, arvamused probleemide lahenduste osas

Probleem nr:

1. | Asukoht (PK/km): | Uldine

Probleemi kirjeldus:

Projekteeritud lahendus ei taga ristmikule (eelkdige korvalteelt
vasakpOdrde sooritamiseks) teenindustaset, mis tagaks ohutu liikluse.
Ka liiklusuuringus on see toodud: ,, Pakutud liiklusprognoosi korral
kummalgi ristmikul ei ole véimalik hommikusel ega dhtusel tipptunnil
sooritada vasakpooret kdrvalteelt. Ei mangi rolli, palju neid
poorajaid oleks — labiva suuna liiklusvoog on nii tihe, et ohutu
vasakpoorde vdimalust ei teki. “ Projekti seletuskirjas on kill 6eldud,
et labilaskvuse probleemid ei ilmne kohe ja stivenevad ajapikku
liikluse kasvades, kuid (htegi l&bilaskvuse arvutust selle tbestuseks
tehtud ei ole. Audiitori poolt teostatud arvutus, kus liiklussagedusi oli
planeeritud kasvu vorra vahendatud, néitas et ohutu poore ei ole
voimalik ka praeguste liiklussageduste juures.

Risk:

C2/9

Riski selgitus:

Kuna sobivat voimalust tuleb pddrde sooritamiseks kaua oodata,
hakkavad liiklejad tegema riskeerivaid manddvreid, mis toob kaasa
kilgkokkupdrke ohu ristmikul.

Audiitori arvamus
probleemi lahenduse
0sas:

Variant 1: Rajada kohe perspektiivne fooriristmiku lahendus

Variant 2: Rajada nihutatud harudega ristmiku asemel ringristmik.
Ringristmiku labilaskvuse arvutus on tehtud kill Kurna tee ristmiku
kohta, kuid mitte projekteeritava ristmiku puhul. Kuna vaadeldaval
ristmikul puudub sedavdrd suur segav liiklusvoog ringi Il harul nagu
Kurna teel, siis ei teki ka ristmiku labilaskvuse probleemi.

Variant 3: Rajada liiklusuuringus toodud vdimalik lahendus
ringristmikuga Kurna teel. Liiklusuuringu arvutuse jargi tekib kall
probleem labilaskvusega kasutusea I6pus, kuid kui kasutada uuendatud
juhendis ,,Juhised tee-elementide I&bilaskvuse arvutamiseks* toodud
kriitilise tihiku vaartust 4,1s, siis on teenindustase tagatud ka
kasutusea 16pus. Samuti on l&bilaskvus tagatud Hollandi
arvutusmetoodika jargi.

Variant 4: Keelata Lasteaia ristmikul flilsiliste vahenditega
(ohutussaar, kummipostid tee keskel jms)vasakpddre ning suunata
vasakpodrajad Tallinna ringtee liiklussdlme ringristmikuni, kus nad
saavad tagasip0drde sooritada(vt skeem). Sellega ei lahendata kiill
Opmani tee vasakpoorde probleemi kuid ei tekitataks ka uut probleemi
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Risk:

B4/2

Riski selgitus:

Madningane oht ristmiku 6nnetusteks sailib alati




Probleem nr:

2. Asukoht (PK/km): MNT 11115 km 4,0-

4,37

Probleemi kirjeldus:

Antud I8igul on muudetud lubatud suurimat sdidukiirust 70-1t km/h
50-le km/h. Muutmata on jéanud aga sdiduraja laiused, mistottu on oht
et liiklejad hakkavad Kiirust tiletama.

Risk:

D4/4

Riski selgitus:

Suuremad sdidukiirused toovad kaasa tGsisemate tagajargedega
liiklusdnnetused, eriti teetiletuskohtades.
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Audiitori arvamus
probleemi lahenduse
0sas:

Pikendada projekteeritud kattemérgistuse ulatust piirkonnas, kuhu on
ette nahtud lubatud sGidukiiruse muutmine. Muuta 3,5 laiused
sOiduraja 3,0m laiuseks, et sdidukijuhid peaksid paremini lubatud
sbidukiirusest kinni.

Risk:

C4/3

Riski selgitus:

Potentsiaalse dnnetuse tagajarjed on leebemad




Probleem nr:

3, | Asukoht (PK/km): | PK 44+25

Probleemi kirjeldus:

Kurna poolt tulles on liiklusméarkidega tahistamata vasakpoorderaja
algus. Vastavalt EVS 613:2023-le: Margid 536 paigaldatakse lisa- v0i
siirderaja algusesse liikluskorrast arusaamise tagamiseks. Sellel
vdidakse naidata aeglustusrajalt sooritatava poérde suunda

Risk:

A3/2

Riski selgitus:

Liikluskorraldusvahendite puudumine vaib kaasa tuua teiste liiklejate
jaoks ootamatuid ja ohtlikke mandovreid ja nendega seotud
liiklusdnnetusi.
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Audiitori arvamus
probleemi lahenduse
0sas:

%- e "f - - :'-2_.112:;..}'..}:.
Projekteerida taiendav liiklusmark 536b vasakpddrderaja algusesse.

Risk:

A4/l

Riski selgitus:

Onnetuste oht vaheneb




Probleem nr: 4. | Asukoht (PK/km): | Lasteaia ristmik

Probleemi kirjeldus: | Bussi parempdore lasteaia poole kulgeb dle vastassuuna, mistottu ei
ole olukorras, kus teine sdiduk ootab peateele padasemist, bussil
parempdoret voimalik sooritada ja buss peab peateele seisma jddma.

Risk: B3/4

Riski selgitus: Oht bussile tagant otsasdiduks ootamata peatumise tGttu / oht bussi ja
peateele pooret ootava sdiduki kokkupdrkeks.
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Audiitori arvamus Projekteerida ristmik selliselt, et buss saaks podrde sooritada
probleemi lahenduse | vastassuunda kaldumata.
0sas:

Risk: B4/2

Riski selgitus: Kokkupdrke oht vaheneb




Probleem nr:

5. | Asukoht (PK/km): | Lasteaia ristmik

Probleemi kirjeldus:

Lasteaia ristmikule on kergliiklustee Uletuskohale projekteeritud
liikluskorraldus, kus jalgrattur on kohustatud teed andma sdidukile.
Kuna tlejaanud kergliiklustee mahasoidud on lahendatud jalgratturi
peatee p6himottel, siis ei ole antud liikluskorraldus ratturi jaoks
oodatud ja vOib ja&da tahelepanuta.

Risk:

C3/6

Riski selgitus:

Oht ratturi ja sdiduki kokkuporkeks

Audiitori arvamus
probleemi lahenduse
0sas:

Muuta liikluskorraldust nii, et teeandmise kohustus oleks s@idukijuhil.

Risk:

C4/3

Riski selgitus:

Kokkupdrke oht véheneb




Probleem nr:

6. ‘ Asukoht (PK/km): ‘ Kuuse tee JJT

Probleemi kirjeldus:

Kuuse teel on liikluskorraldusvahenditega tahistamata jalg- ja
jalgrattatee algus, mistdttu voib sdiduk kergliiklusteele sattuda.

Risk:

C4/3

Riski selgitus:

Oht soiduki ja kergliikleja kokkupdrkeks
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Audiitori arvamus
probleemi lahenduse
0sas:

Lisada taiendav liiklusmark 435

Risk:

A4/l

Riski selgitus:

Kokkupdrke oht vaheneb




Probleem nr:

7. | Asukoht (PK/km): | Kuuse tee JJT

Probleemi kirjeldus:

Kuuse teele projekteeritud JJT katte madalaim punkt on madalamal,
kui olemasolev maapind antud kohas. Projektpind 48.78 vs olemasolev
maapind 48.90, mistdttu ei saa vesi kattelt &ra voolata, Ka joonisel on
naha, et nlva tingmark on kaldega katte poole.

Risk:

B2/6

Riski selgitus:

Oht libeduse tekkeks / kergliikleja kukkumiseks

Audiitori arvamus
probleemi lahenduse
0sas:

Muuta kergliiklustee vertikaalplaneeringut nii, et vesi saaks kattelt &ra
voolata.

Risk:

B4/2

Riski selgitus:

Oht kukkumiseks vaheneb




Probleem nr:

8, | Asukoht (PK/km): | PK 43+80 — 45+40

Probleemi kirjeldus:

Projekteeritud t&hispostide vahe on ettenédhtud 50m asemel 59m.

Risk:

A3/2

Riski selgitus:

Liikluskorraldusvahendite vale paigutus vGib kaasa tuua teiste
liiklejate jaoks ootamatuid ja ohtlikke mantdvreid ja nendega seotud
liiklusdnnetusi.
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Audiitori arvamus
probleemi lahenduse
0sas:

Né&ha ette tdiendavad tahispostid nii, et skeemil toodud tahispostide
vahed jaaksid 36m.

Risk:

A4/l

Riski selgitus:

Onnetuste oht vaheneb




7 Muud audiitori poolt esitatud tihelepanekud

Tahelepanek Ettepanek
Lasteaia ristmikul jaab vesi projekteeritud Kaaluda truubi rajamist mulde alla.
mulde taha seisma ega péase teisele poole

mullet:

gemale.[

Maantee pikiprofiilil on naidatud vaike Kontrollida tle kas esitatud pikiprofiil on
vastukalle tee uldisele pikikaldele, mida Oige
vertikaalplaneeringul ei paista olevat.
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8 Audiitorile esitatud ldhtematerjalide loetelu

JAH

Tee ehitusprojektiga hdlmatud ala skeem topograafilisel kaardil;

&

Tee  ehitusprojekti  lahteulesanne ja  tehnilised  tingimused
projekteerimiseks

&

Padeva asutuse poolt aktsepteeritud korvalekalded v6i luba erinevaid
norme vOi standardeid kasutada

Uldine tee ehitusprojekti kirjeldus, kus on vélja toodud projekti
eesmérgid koos kavandatava liikluskorralduse (ldiste p&himdtetega,
sealhulgas projektkiirused, Kiiruste piirangud, olemasolev ja
prognoositav liiklussagedus, ristmike labilaskevdime arvutusandmed,
jalakdijate ja jalgratturite prognoositav arv ja liiklemissuund ning
projekti voimalikud keskkonnakaitselised piirangud

Padevale asutusele ja projekteerijale teadaolevad olemasolevad voi
kavandatavad ohutust mojutavad objektid vOi tegevused, nagu
koolimaja lahedus vGi regulaarsete Urituste korralduskoha lahedus.

Andmed asjassepuutuvate liiklusdnnetuste kohta

Varasemalt teostatud kontrollimiste voi auditite aruanded, sealhulgas
projekteerija vdi padeva asutuse méarkused ja eriarvamused audititele

Muud materjalid sh uuringute materjalid, mis voivad olla olulised
auditeerimiseks

OO " ®

N | N[O O

9 Audiitori Kinnitus

Kéaesoleva liiklusohutusauditi koostanud audiitorid kinnitavad, et 1&bi viidud audit on

sbltumatu ning objektiivne.




